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VORWORT

Diese Bedienungs-Anleitung soll lhnen Ratgeber und Helfer fir die rich-

tige Behandlung und Pflege des Taunus 17 M sein.

Konstruiert und gefertigt nach Ford-Erfahrung von Jahrzehnten, hat der
Taunus 17 M keine Besonderheiten, die Fahrt oder Wartung erschweren
kénnten. Die Schmierung des Fahrgestells wurde weiterhin vereinfacht,
sodafl der Wagen in bezug auf Pflege noch anspruchsloser als seine

Vorgénger geworden ist.

Uber die erforderlichen Arbeiten, die in regelmafigen Abstanden durch-
gefihrt werden sollen, unterrichtet Sie das mitgelieferte Inspektionsheft.
Bitte, fUhren Sie neben der Bedienungs-Anleitung dieses Heft stets im
Handschuhkasten mit sich; es ist wichtig fir die Uberwachung des regel-

makigen Pflegedienstes.

Ein dichtes Netz von autorisierten Ford-Werkstatten — nicht nur in
Deutschland — steht lhnen mit vorbildlichen Einrichtungen, Werkzeugen
und geschulten Monteuren zur Verfigung. Von diesem Kundendienst

betreut, wiinschen wir lhnen

GUTE Fahrt!

Kundendienst-Abfeilung

MOTOR- UND FAHRGESTELLNUMMERN

Bei Fahrten ins Ausland sowie bei sonstigen Kontrollen werden unter Umstan-
den Fahrgestell- und Motornummer geprift.

Die Motornummer ist an der rech- Das Typenschild befindet sich
ten Seite im Block eingestempelt. vorne neben dem Kuhler, die
Fahrgestell-Nummer ist auf der
Karossentraverse eingestempelt.

Zu lhrem Wagen wurden lhnen 2 Satz Schlissel Gbergeben. Notieren Sie sich
bitte die Schlissel-Nummern, damit Sie bei lhrem Ford-Handler neue bestellen
kénnen, falls diese Schliussel verloren gehen.

Bitte sefzen Sie sich zundchst an das Lenkrad und machen Sie sich mit den
verschiedenen Hebeln, Schaltern und Kontrollgeraten vertraut.

Die Sitzverstellung

Der Vordersitz kann je nach Koérpergréhe und Bequemlichkeit eingestellt
werden. Der Handgriff wird nach oben geschwenkt und nach dem Verstellen
des Sitzes wieder losgelassen.

Auch die Rickenlehne kann je nach Bedarf geneigt werden. Die Einstell-
schraube (Réndelschraube) mit Sicherungsring befindet sich unten an der Riicken-
lehne, wie im Bild gezeigt.



Sitzverstellung Rickenlehnenverstellung

Die Tirsicherung

1 = Tirriegelknopf

2 = Riegel zum Schwenk-
fenster

3 = Sicherungsstift zum
Schwenkfenster

4 = Fingerhebel zum
Offnen der Tir

5 = Fensterkurbel

Die Tiren

enthalten ein Kurbelfenster und ein Schwenkfenster. Zum Offnen des Schwenk-
fensters mufy der Sicherungsstift (3) gedrickt und der Hebel (2) nach vorne
geschwenkt werden. Beim Schliehen des Schwenkfensters muf der Hebel
(2) so weit geschwenkt werden, bis der Sicherungsstift (3) vorspringt. Wird der
Turriegelknopf (1) niedergedrickt, so ist die Tir von innen verriegelt. Zum Off-
nen der TUr wird der Fingerhebel (4) gezogen.

Beide Tiren kénnen von aulen mit dem Schlissel geéfinet werden, auch
dann, wenn vor dem Aussteigen eine Tir von innen durch Herunterdriicken des
Turriegelknopfes verriegelt wurde, so dafy beim Einsteigen beliebig die rechte
oder linke TUr aufgeschlossen werden kann.

BEDIENUNGSORGANE UND INSTRUMENTE

1. Zindstartschlofy

Stellung links: Rundfunkgerat einschaltbar
Stellung senkrecht: Aus (Schlissel abziehbar)
Stellung rechts: Zindung eingeschaltet

Stellung ganz rechfs:  Anlassen. Den Ziindschlissel sofort loslassen, sobald
der Motor anspringt.

2. Linke Kippschaltergruppe
Linker Schalter: Standlicht
Mittlerer Schalter: Scheinwerfer
Rechter Schalter:  Instrumentenbeleuchtung

3. Mehrfach-Insfrument
enthélt Geschwindigkeitsmesser, Kilometferzahler, Temperatur- und Kraft-
stoffanzeige, Kontrolleuchten.

Das rechte Z&hlwerk kann mif Hilfe des Zugknopfes (Nr. 10 im Bild) auf
Null zurickgestellt werden. (Bei Modell 17 M de Luxe.)



4. Rechie Kippschaltergruppe

Linker Schalter: Reserve, kann z. B. fir den Anschlul der Nebel-
scheinwerfer verwendet werden.

Mittlerer Schalter: Heizungsventilator. Der Ventilator wird bei stehen-
dem Wagen bzw. bei Geschwindigkeifen bis etwa
50 km/Std benétigt.

Rechter Schalter: Scheibenwischer.
5. Zeituhr eiekirisch beirieben
6. Aschenbecher

7. Getriebeschalthebel
(Schalthebelstellungen sind auf der néchsten Seite dargestellt)

8. Regulierkndpfe zur Heizungsanlage
(Ausfihrliches siehe Seite 18)

9. Blinkerschalter
(Blinkerschalterstellungen sind auf Seife 13 dargestellt)

10. Zugknopt fiir den Tages-km-Z&hler (bei Modell 17 M de Luxe)
11. Griff zum Offnen der Moforhaube

12. S-Knopf,
zum Anlassen des kalten Motors

13. Zigarrenanziinder
(gleichzeitig Fassung zum Anschliefen einer Handlaompe oder eines ande-
ren elektrischen Gerats).

14. Fufydruckknopf fiir den Scheibenwascher (bei Modell 17 M de Luxe)
15. Hupenring -

16. Griff zur Handbremse

17. Fuhhabblendschalter

18. Kupplungspedal

19. Bremspedal

20. Fahrfufhebel

Die Innenleuchte iber der Windschutzscheibe ist mit einem Schalter ausge-
ristet, der in 3 Schaltstellungen betétigt werden kann.

In der oberen Stellung: Innenleuchte ist nur bei offener Tur eingeschaltet.
In der Mittelstellung: Innenleuchte bleibt ausgeschaltet.
In der unteren Stellung: Innenleuchte bleibt immer eingeschaltet.

Schaltschema

3-Gang-Getriebe

4-Gang-Getriebe



VORBEREITEN DER FAHRT

Kihler und Motor sind nur
bei gedffneter Motorhaube
zuganglich.

Zum Offnen der Motor-
haube wird zuerst mit Hilfe
des Zuggriffes die Verriege-
lung gel6st.

Dann wird die Haube
etwas herunter und der
Sicherheitshaken zuriickge-
dricki, wie im Biid gezeigi.

Der Olstand soll in angemessenen Abstanden geprift werden, wobei das
Fahrzeug méglichst waagerecht stehen soll. Der Olstand braucht nicht sténdig
auf dem Maximum-Stand gehalten zu werden. Nachfillen von Ol wird erforder-
lich, wenn die MIN-Marke erreicht ist.

Achten Sie beim Nachfillen von Ol darauf, daf:

1. méglichst stets die gleiche Olsorfe genommen wird, die bereits seit dem letz-
ten Olwechsel im Motor ist,

2. keinesfalls Gber die ,MAX"-Marke hinaus Ol nachgefillt wird.

Kihlwasserstand

Auch bei dichter Kilhlanlage geht stets etwas Wasser durch Verdunsten und
Uberlaufen verloren. Daher wird in angemessenen Absténden vor Fahrtbeginn,
bei kaltem Motor, kontrolliert, ob das Kihlwasser bis etwa 3 cm unter der Ver-
schluhkappe steht. Wenn nétig, wird sauberes, méglichst kalkarmes Wasser
nachgefillt.

Achtung: Der Kihler steht im Betriebszustand unter Uberdruck. Wird der
Kiohlwasserstand bei heifem Motor geprift, mufs die Kishlerverschluffkappe
zundchst um ca. 1/4 Umdrehung bis in die Raste gel6st werden. In dieser Stel-
lung ist das Uberdruckventil ohne Wirkung; der Uberdruck entweicht nach
unten durch das Ablaufrohr, erst dann kann die Verschlubkappe gefahrlos ab-
gehoben werden.

Entliften der Kihlanlage

Sollte aus irgendwelchen Grinden eine gréfere Wassermenge nachgefillt
werden missen, wenn beispielsweise die Kiihlanlage durchgespilt und neu
gefullt wird, mufy die Kihlanlage entliftet werden.

Hierzu wird die Heizung auf ,Warm" gestellt, die Entliffungsschraube am
Heizkdrper gedffnet und der Kihler aufgefillt. Dann wird der Motor angelassen.

1 = Entliftungsschraube
am Heizkérper

2 = Heizungsventilator

3 = Schlauchleitung fir den
Rickfluh des Wassers
vom Heizkorper zur
Wasserpumpe

4 = Schlauchleitung, Zu-
fluls zum Heizkérper

Die Entliftungsschraube wird wieder festgedreht, wenn dort Wasser austrit.
Dann wird wiederum Wasser bis zur richtigen Héhe nachgetillt. Nicht verges-
sen, bei Neufillung dem Kuhlwasser ,Ford-Korrosionsschutzmittel” zuzusetzen.

10



FAHRBETRIEB

Die Riickblickspiegel und Kontrollinstrumente sind so angebracht, daf; sie in
lhrem Blickfeld liegen ohne die Aufmerksamkeit von der Fahrbahn abzulenken.

Die Riickblickspiegel werden so eingestellt, daf die rickwértige Fahrbahn
gut Uberblickt werden kann.

Die Kontrollampen im Mehrfach-Instrument leuchten auf, wenn die Uber-
wachung des Wagens lhre Beachtung erfordert. Das Bild zeigt das Mehrfach-
Instrument des 17 M de Luxe.

Ladekontrollampe, grin Fernlicht-Kontrollampe, blau

Kraftstoffvorrats-Anzeiger Oldruck-Kontrollampe, rot

Kihlwasserthermometer

Blinker-Kontrollampen

12

Das rote Warnlicht im Kraftstoffanzeiger (bei Modell 17 M de Luxe) leuchtet
auf, wenn noch etwa 6 Liter Krafistoff im Behalter sind.

Das rote Oldruck-Kontroll-Lichf, das beim Einschalten der Zindung aufleuch-
tet und nach dem Anlassen wieder erlischt, darf wéhrend der Fahrt nicht wieder
sichtbar werden. Solange bei ausreichendem Olstand diese Kontrollampe
wdhrend der Fahrt nicht aufleuchtet, haben Sie die Gewifsheit, dak die Motor-
schmierung in Ordnung ist.

Das blave Kontrollicht leuchtet, wenn die Scheinwerfer durch den Fufjab-
blendschalter auf ,Fernlicht" geschaltet sind.

Das grine Lade-Kontroll-Licht leuchtet nur, solange die Lichimaschine der
Batterie keinen Strom zufthrt; es darf also wdhrend der Fahrt, wenn die
Lichtmaschine die Batferie ladt, ebenfalls nicht mehr aufleuchten.

Die rofen Blinker-Kontroll-Lichter in Pfeilform leuchten bei eingeschaltetem
Blinklicht auf.

Das Kiihlwasserthermometer hat 3 Farbfelder. Blau: ,kalt". Schwarz: ,Be-
triebstemperatur”. Rot: ,Uberhitzung”. Falls Uberhitzung festgestellt wird, erst
weiterfahren, wenn die Ursache hierfir beseitigt wurde.

Der Blinkerschalter mit selbstiatiger
Rickstellung.

Die Schalterstellungen sind im Bild
dargestellt und haben folgende Be-
deutung:

R = Blinker rechts
L = Blinker links
PR = Parkleuchte rechts
PL = Parkleuchte links
S = Licht-Signal (Lichthupe)

Lichthupe. Die Authellzeit bei betatigter Lichthupe kann beliebig verkirzt
werden, wenn der Schalterhebel nach dem Anheben sofort wieder losgelassen
wird. Beim Festhalten beginnt nach einiger Zeit das automatische Blinken.

Parklicht

Nach Ausschalten der Zindung brennt in Stellung L das linke und in Stellung
R das rechte Parklicht. Durch Niederdriicken in Stellung PL bzw. PR wird dann
der Ruckstellmechanismus abgeschaltet, sodafs bei Bewegung der Lenkung
das Parklicht nicht ausgeschaltet wird.

Achfung: Auch in den Stellungen PR und PL arbeitet bei eingeschalteter
Zindung die Blinkanlage; der Schalter 1aft sich in dieser unteren Stellung betd-
tigen. Vergessen Sie bitte daher nicht, den Hebel in die Normallage zuriickzu-
stellen, es sei denn, daf Sie zum Beispiel im Stadiverkehr bewult auf die
automatische Rickstellung verzichten wollen.
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EINFAHREN

Infolge modernster Herstellungs- und Prifverfahren sind besondere Eintahr-
vorschriften nicht erforderlich. Wir empfehlen lediglich, wéhrend der ersten
Betriebszeit, bis etwa 500 km, nicht schneller als 80 km/Std zu fahren.

Waéhrend der Einfahrzeit soll nie iUber lange Strecken mit voll gedffneter
Drosselklappe gefahren werden.

Die ersfen 1500 km schonend fahren und immer rechizeitig schalien!

Wichtig! Motor und Hinterachse haben als Ersttillung ein Einfahrél, das
nach den ersten 500 km abgelassen werden mul. Verwenden Sie bitte im
Motor ein Markendl der Viskositatsstufe SAE 20/20 W.

Néchster Olwechsel im Motor bei km-Stand 1500, 2500, dann alle 2500 km.
(Der Olwechsel alle 2500 km gilt fir Motoren ohne Olfilter.)

Hinterachse. Nachdem das Einfahrél abgelassen wurde, mufy die Hinterachse
mit Spuloel SAE 10 grindlich gespilt werden. Danach wird Hypoidél
MG-4642-DS eingefullt.
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Avutomatische Kupplung ,,Saxomat*
(zusatzliche Ausstattung)

Mit der automatischen Kupplung wird die Bedienung des Fahrzeuges wesent-
lich vereinfacht und erleichtert. Die Einrichtung besteht aus einer Fliehkraft-
kupplung und einem Austiickmechanismus, der elekirisch und durch Unterdruck
gesteuert wird. Der Schalthebel hat einen elekirischen Kontakt, welcher schon
beim Berihren des Hebels die Kupplung 16st.

Fahrbetrieb

Grundsdatzlich gilt: Getriebeschalthebel erst kurz vor dem eigentlichen Schali-
vorgang anfassen.

Nach dem Gangwechsel und vor dem Niederdriicken des Fahrpedals den
Schalthebel sofort wieder loslassen.

Wenn bei langsamer Bergabfahrt die Fahrzeuggeschwindigkeit so weit
heruntergebremst wird, daly der Motor die Leerlaufdrehzahl annimmt und
damit die Kupplung auskuppelt, mufy vor dem Niedertreten des Fahrpedals der
Schalthebel berihrt werden.

Anfahren Schalthebel in Leerlavistellung bringen und donn erst den Motor
anlassen.

Ersten Gang einschalten und Schalthebel sofort loslassen.
Bremse I6sen und Fahrpedal niedertreten.

Ist es bei stehendem Fahrzeug einmal nicht méglich, den Anfahrgang
einzulegen, dann Motor etwas beschleunigen (etwa doppelte Leer-
laufdrehzahl) und wieder in Leerlauf follen lassen. Anschliefend
erneut schalten,

Halten  Wagen kann mit eingelegtem Gang bis zum Stillstand abgebremst
werden. Beim Halten vor Verkehrsampeln 1. Gang einschalten und

Motor im Leerlauf weiterlaufen lassen.

Do Potalo. L.t f. 0 B L. 1] = _l_ .1
Bei L2iLnen ,runr irei ranrpeqaul nieucri

Gangwechsel wihrend der Fahrt
Fahrpedal loslassen
Gangwechsel

Getriebeschalthebel loslassen und Fahrpedal niedertreten.

18



Fahrbeginn mit kaltem Mofor

Solange der Starterknopt nach dem Anlassen des Motors noch nicht vollstén-
dig zuriickgeschoben ist, l&uft der Motor mit erhohter Leerlaufdrehzahl. Daher
kann beim Einschalten des ersten Ganges bzw. des Riuckwartsganges der Wa-
gen sich langsam in Bewegung setzen, ohne daf; das Fahrpedal niedergetfreten
wird. In einem solchen Falle muly vorher die Fulbremse getreten oder die
Handbremse angezogen werden. Dies ist besonders zu bericksichtigen, wenn
der Wagen aus einem beengten Parkplafz herausrangiert werden muf. Es kann
dann notwendig sein, zum feinfihligen Rangieren die Bremse zu benutzen.

Parksicherung auf abschiissigen Strafjen

Steht der Wagen im Gefalle (bergab), dann 1. Gang einschalten. Steht der
Wagen in der Steigung (bergauf), Rickwartsgang einschalten.

Anmerkung: Vor dem Anlassen aus Gefdlle oder Steigung ist der Schalt-
hebel in Leerlaufstellung zu bringen. Sollte dies nicht ohne weiteres méglich
sein, Anlasser kurz betatigen und Gang herausnehmen.

Wird der Wagen bei steiler Talfahrt, wie beispielsweise auf Paf-Stralen
soweit heruntergebremst, daff der Motor die Leerlaufdrehzahl annimmt, so
kuppelt die Kupplung automatisch aus. Da der Wagen bei Loslassen des Brems-
pedals im Gefdlle von selbst beschleunigt, muly vor Betétigung des Fahrpedals
der Schalthebel berthrt werden, damit das Einkuppeln ruckfrei erfolgt.

Falls der Saxomat nicht auskuppelt oder davernd auskuppelt, sind méglicher-
weise die Kontakte am Handschalthebel verschmutzt. Eventuell kann man durch
Drehen des Schalthebels den Kontakt wieder herstellen und dann den Wagen
zur Werkstatt bringen.

Der Schongang

[System Borg-Warner-Overdrive)

Diese Einrichtung wird nur auf besondere Bestellung in Fahrzeugen mit
3-Gang-Getriebe eingebaut.

Das Aggregat besteht aus einem mit dem Getriebe verblockten einstufigen
Zweigang-Planetengetriebe mit Freilauf und einem elekirischen Schaltorgan.

Inbefriebnahme. Der Overdrive ist befriebsbereif, wenn der Bedienungs-

griff am Instrumentenbrett ganz eingeschoben wird, was bei stehendem Fahr-
zeug wie auch wahrend der Fahrt erfolgen kann.

16

Schalten. Die Einschaltgeschwindigkeit liegt bei 46 km/Std.

Unter dieser Geschwindigkeit schaltet sich der Schongang automatisch
aus und der Freilauf ist wirksam.

Uber 46 km/Std. schaltet sich der Schongang ein, wenn das Fahrpedal
einen Augenblick ganz losgelassen wird.

Wird die volle Beschleunigung im 2. oder 3. Gang zum Uberholen oder
fir eine Steigung bendtigt, so ist nur das Fahrpedal Gber die Vollgasstellung
hinaus durchzutreten, um den Schongang auszuschalten.

Bei Faohrt im Schongang ist der Freilauf blockiert, wodurch die volle
Bremswirkung des Motors zur Verfigung steht.

Sperren des Schonganges. Will man bei der Fahrt in den direkten Schalt-
géngen den Motor als Bremse benutzen (Pafifahrien im Gebirge), so mufy der
Schongang mit Freilauf durch Herausziehen des Bedienungsgritfes gesperrt
werden.

w

Das ist moglich:
a) bei Stillstand des Fahrzeuges,

b) bei eingeschaltetem Schongang.
Hier mufy der Schongang ausgeschaltet werden durch volles Durchtreten
des Fahrpedals Uber die Vollgasstellung hinaus.

c) bei nicht eingeschaltetem Schongang muf das Fahrpedal etwas nieder-
gedrickt werden, damit der Motor zieht.

Parken. Beim Abstellen auf Steigungen oder Gefdllen oder als Parksperre

mufy der Rickwértsgang eingelegt werden, um den Motor mit der Hinterachse
starr zu verbinden,

17



Die Heiz- und Beliiftungsanlage

Die Temperatur ist mit Hilfe des oberen Regulierknopfes einstellbar; mit dem
unteren Regulierknopf wird die Luftstromrichfung bestimmt. Der Heizungsventi-
lator wird bei Geschwindigkeiten bis etwa 50 km/Std benétigt; bei héheren
Geschwindigkeiten strémt die Aubkenluft durch den Staudruck vor der Wind-
schutzscheibe in den Heizkérper ein.

Der untere Regulierknopf (fur die Luftstromrichtung) sperrt in der linken
Stellung den Luftstrom. Diese Sperrung wird empfohlen, wenn Sie durch Gase
oder unerwiinschte Dédmpfe fahren.

In Stellung Mitte strémt die Luft auf die Fiie des Fahrers und Beifahrers.
In Stellung rechts wird die Luft zur Windschutzscheibe geleitet.

Der Regulierhebel fir die Temperatur kann in beliebige Zwischenstellung
geschaltet werden, sodafy die Heizung sfufenlos je nach Wunsch eingestellt wer-
den kann.

Beliiftung. Mit dem oberen Regulierknopf in Stellung ,kalt" bleibt das Was-
ser im Heizkdrper kalt; die Luft stromt bei eingeschaltetem Heizungsventilator
unbeheizt ins Wageninnere.

Das Schiebedach

Bedienung: Dach mit Verschlufgriff: Offnen des Daches: Der Verschlukgrift
ist um 180° nach links zu drehen, und das Dach kann dann bequem nach rick-
wdirts geschoben werden. Das Schiebedach soll beim Offnen erst ganz zurick-
geschoben werden, dann wird es so weit wie gewunscht nach vorne gezogen
und eingerastet,

Schlielen des Daches: Das Dach ist ganz oder teilweise gedffnet. Der Ver-
schlukgritf befindet sich somit in Rechisstellung. Um das Dach zu schliefien, ist
der Griff vollsténdig um 180° nach links zu drehen, das Dach nach vorn zu
schieben, bis der Verschlukhaken in die dafiir vorgesehene Offnung eingreift.
Sodann ist der Verschlukgriff um 180° nach rechts zu drehen. Bei diesem Vor-
gang wird das Dach herangezogen und gegen die Dachhaut heruntergespannt.

Bei Fahrten durch den Regen soll man das Schiebedach erst wieder 6ffnen,
wenn es trocken ist,

18
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WINTERBETRIEB

Motordl. Wenn Uber einen ldngeren Zeitraum Temperaturen unter —10° C
erwartet werden, soll ein Motorél der Viskositatsstufe SAE 10 W verwendet
werden.

Kiihlanlage. Rechtzeitig Frostschutzmittel einfillen. Zweckméhig wird jedesmal
beim Wechsel auf Frostschutz sowie im Frilhjahr beim Ablassen der Frostschutz-
mischung die Kihlanlage durchgespilt. (Siehe Abschnitt ,Kihletreinigung”
auf Seite 31.)

Scheibenwaschanlage (17 M de Luxe.) Bei Frostgefahr frostsichere Flussigkeit
verwenden.

Wasser ablassen. Die Kihlanlage hat 2 Wasserablafischrauben, eine unten
am Kuhler sowie eine an der linken Seite des Zylinderblocks oberhalb der
Lichtmaschine, wie im Bild gezeigt.

Beim Wasserablassen stellen Sie den Regulierknopf der Heizung auf ,Warm”,
nehmen Sie die Kihlerverschluhkappe ab und I5sen Sie die Entliftungsschraube
damit das Wasser auch aus dem Heizkorper abflielt und etwa enistehender
Unterdruck das Abfliehen des Wassers nicht behindert. Wird die Khlanlage
aufgefillt, mufy der Heizkdrper entliftet werden, wie auf Seite 10 beschrieben.

19

T

LE

i)



Batterie. Auf guten Ladezustand der Batterie und richtige Sauredichte ist
unbedingt zu achten.

Anlassen. Vor dem Anlassen bei niedrigen Aulentemperaturen soll die
Heizung auf ,Warm" gestellt werden, damit der autheizbare Vergaser Warme
aufnimmt. Starterknopf herausziehen und Anlasser betatigen, ohne das Fahr-
pedal niederzudricken.

Tirabdichtung

Um ein Festfrieren und damit ein Zerstéren der Abdichtungsprofile beim
Offnen der Tiren zu vermeiden, bitten wir Sie, den Abdichtungsgummi und den
TUrrahmen sorgféltig trocken zu wischen. Dann werden Tirrahmen und Profil-
gummi mit einem in Frostschutzmittel getauchten Lappen eingerieben.

Abschleppen

Falls das Fahrzeug aus
irgendeinem Grund abge-
schleppt werden soll, darf
das Abschleppseil nicht ein-
fach in der Mitte der Stabi-
lisatorstange befestigt wer-
den. Das Seil wird zu die~
sem Zweck um die beiden
Lagerbdcke geflhrt, wie im
Bild gezeigt.

Mufy der Motor eines Fahrzeuges mit Saxomat einmal durch Anschleppen in
Befrieb gesefzt werden, dann ist vor Beginn des Anschleppens der direkte
Gang einzulegen. Die Schleppgeschwindigkeit darf nicht mehr als 5 km/h
betragen. Springt der Motor nach wenigen Metern Fahrstrecke nicht an, so ist
anzuhalten und erneut anzuschleppen.
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Pflege und Instandhaltung

Die Schmierung wurde wesentlich vereinfacht. Viele Gelenke sind bei sorg-
faltiger Abdichtung dauergeschmiert und erfordern keine regelméfige Wartung.

Schmierdienst und Inspektionen sind nach folgendem Plan erforderlich:
Vor Ubergabe an den Kunden Ablieferungs-Inspektion (gratis)

nach 500 km: Motorélwechsel und
Hinterachse-Clwechsel.
Hinterachse mit Spildl SAE 10 grindlich spllen.
Hypoiddl MG-4642-DS einfillen.
nach 1500 km: Schmierdienst und Motor-Olwechsel
Schiebedach mit Kurbelgriff nachjustieren.
nach 2500 km: 2. Gratis-Inspektion, Schmierdienst und Motor-Olwechsel.
Olfilter erneuern (Olfilter wird nur auf besonderen Wunsch

eingebaut).

danach

alle 2500 km: Schmierdienst und Motor-Olwechsel, wenn kein Olfilter ein-
gebaut ist.

alle 7500 km: Schmierdienst und Inspektion. Olwechsel und Olfilter ernevern.

Die Zeitpunkte fir die dann folgenden Inspektionen und Schmierdienste sind
lhrem Inspektionsheft zu entnehmen.

Die zu versorgenden Schmierstellen sind im Schmierplan, am Schlufy dieses
Heftes, aufgefihrt. Die im einzelnen erforderlichen Arbeitsgénge bei Durch-
fuhrung der Inspektion sind im mitgelieferten Inspektionsheft zu ersehen.

Die autorisierten Ford-Werkstatten verfiigen Uber besondere Einrichtungen
zur Durchfbhrung der Inspektion, so daf alle vorgeschriebenen Arbeiten in
angemessener Zeit erledigt werden kénnen.

Empfohlene Schmiermittel

Motor

Erstfollung tir neue Motoral

und Austauschmotoren } e SAE10W
Bei Temperaturen Uber —10° C Marken-HD-Ol fiir SAE 20/20 W
Bei Temperaturen unter —10° C Vergasermotoren SAE10W

Getriebe SAE 80
Marken-Hochdruckgetriebedl

Schongang-Getfriebe SAE 80

Lenkung Hypoidél MG-4642-DS

Hinterachse Hypoidél MG-4642-DS

Fir die Schmierstellen am Fahrgestell ist im Schmierplan Abschmierfett vor-
gesehen, fir die Vorderradlager wird Walzlagerfett verwendet. Fette auf
Lithium-Basis kénnen generell fir alle Schmierstellen gebraucht werden.
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DER SCHMIERDIENST

Der Schmierdienst kann natirlich ebenfalls in der Ford-Werkstatt schnell
und preiswert durchgefiihrt werden. Fir den Fall, daf Sie den Schmierdienst
selbst durchfihren oder in eigener Werkstatt erledigen lassen, geben wir
folgende Anleitung.

Alle 2500 km

Mit der Schmierpresse werden 4 Schmierstellen versorgt:

1. die Lagerung des Kupplungsausgleichbiigels an der linken Motorseite
(2 Schmiernippel)

2. Lenkzwischenhebel (1 Schmiernippel)

3. Am Schaltzwischenhebel, unten an der Lenksdule, ist ein Schmiernippel
angebracht, der unferhalb des Fahrzeuges zugdnglich ist. (Nur an Fahr-
zeugen mit 3-Gang-Getriebe)

4. Motor-Olwechsel (Wenn kein Olfilter eingebaut ist, sieche Bild auf Seite 25)

5. Kurbelgehé&use-Beliiftungsfilter (Oleinfillklappe) reinigen, mit Ol benetzen
(siehe Pfeil 1 im Bild auf Seite 24)
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Kupplungsausgleichbigel
abschmieren

6. Hinterachse-
Olstandkontrolle
A = Oleinfillschraube
B = Olablakschraube
C = Gehause-
Beltftungsklappe

Hypoiddl MG-4642-DS

verwenden.
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8. Lenkgehéuse-Ulstandkontrolle
A = Oleinfullschraube Fir die Lenkung Spezialdl
B = Olablafschraube MG-4642-DS verwenden
9. Batteriepflege. Saurestand der Batterie prifen, Anschlufklemmen nach-
ziehen und mit saurefestem Fett einfetten. Oberflache der Batterie sauber
halten.

Alle 7500 km

10. Yergaser-Luftfilter reinigen, mit Ol benetzen.
Papiersternfilter durch Ausblasen mit Luft entstauben.
Nach haufigen Fahrten auf staubigen Strafen missen die Filter in kiirzeren
Abstanden gereinigt werden.

11. Stitzlager mit Walzlagerfeit fillen 12. Vorrat der Bremsfliissigkeit prifen

7. Getriebe-Olstandkontrolle

1 = Kurbelgehéuse-
Beliiftungsfilter
(Oleinfullkappe)

2 = Vergaser-Luffilter

3 = Bremsflissigkeifs-
behéilter

4 = Schutzkappe auf dem
filerl o ca e ol

[4H -
SIVIZIGYST GSr

Vorderradaufhéngung

13. Gefriebe-Olwechsel

Schonganggehéduse-Olwechsel. Bei Fahrzeugen mit Schongang muk diese
Arbeit mit dem Getriebe-Olwechsel kombiniert werden. Zuerst das Schongang-
gehéuse auffillen bis das Ol an der Fiilléffinung Gberléuft. (etwa %/ Liter)
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Verschluh-Stopfen wieder einsetzen. Anschliehend Getriebe auffillen. Bei der
regelmdhigen Kontrolle des Olstandes (alle 2500 km) wird nur der Olstand im
Schaltgetriebe kontrolliert und nétigenfalls Ol nachgefillt.

14. Lichtmaschine élen

15. Motorhauben- und Kofferraumverschlul, Haubenscharniere, Tirscharniere,
Vergasergestdnge und Fahrpedal-Lagerung dlen
Kontakte des Schalthebels der Saxomat-Kupplung reinigen (alle 15 000 km)

16. Offilter ernevern
(wird nur auf Wunsch eingebaut)

und Motor-Olwechsel

Alle 22500 km
17. Hinterachse-Olwechsel

18. Fetifiillung der Vorderradlager ernevern (Walzlagerfett verwenden).
19. Anlasser ausbauen, Ankerwelle 6len.

20. Schwungradverzahnung einfetfen (Graphitfett verwenden).

Alle 45000 km

Luftfilter-Papierpatrone erneuern.
Das Tiirschlofy dart nur mit Flockengraphit geschmiert werden.

Absprihen des Wagenunterbaues bietet keinen nachhaltigen Schutz vor
Witterungsschaden und schadet den am Wagen reichlich vorhandenen Gummi-
teilen. Abspriithen wird nicht empfohlen.
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KAROSSERIE-PFLEGE

Beseitigung von Flecken auf der Lackierung

Hierzu verwendet man am besten eine 1 bis 2 prozentige — aber keinestfalls
starker konzentrierte — Seifenlauge. Nach dem Abseifen mit reichlich kaltem
Wasser nachspilen.

Teer- und Asphalispritzer sollen méglichst noch unterwegs mit ,Ford-Teerent-
ferner” behandelt werden. Gleich nach Beendigung der Fahrt sind diese
Flecken ebenfalls mit der obenerwdhnten Seifenlauge und anschliefend mit
kaltem Wasser zu waschen.

Nach Beseitigung aller Flecken empfiehlt es sich stets, die betreffenden
Lackstellen mit Ford-Poliermitteln zu bearbeiten.

Polieren
Sollte der Lack nach einer Reihe von Monaten etwas matter werden, kann er
durch Ford-Poliermittel wieder auf den alten Glanz gebracht werden.

Pflege der verchromten Teile

Die verchromten Teile werden zweckmdhig einmal im Monat nach dem Wa-
genwaschen bzw. wenn der Wagen mehrere Stunden im Regen gestanden hat
oder gefahren ist, mit einem wollenen Tuch trocken gerieben und anschliefsend
mit ,Ford-Chrompflegemittel” geméf; Gebrauchsanweisung behandelt.
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Nach der Behandlung mif diesem Pflegemittel ist es ratsam, die Teile mit
+Chromlin”, einem Chromglanz- und Rostschutzmittel, dinn einzufetten.

Pflege der Polsterung

Am besten wird die Polsterung mit Hilfe des Staubsaugers gesdubert. Flecken
im Polsterstoff werden mit einem maglichst gleichfarbigen Lappen und ,Ford-
Polsterreiniger” in Geweberichtung ausgerieben.

Pflege des Schiebedach-Verdecks

Laht sich das Dach schwer schieben, Fihrungsschienen séubern und mit
Vaseline leicht einreiben.

Farbige Dachbespannungen mit Wasser oder einer nicht zu scharfen Seifen-
wasserl8sung reinigen.

Nur bei starken, éligen Flecken oder dergleichen ist ein gutes, auf orga-
nischen Lésungsmitteln aufgebautes Fleckenwasser anzuwenden. Bei schwarzem
Gummistoff nur Wasser verwenden.

Rickwandklappen am Taunus 17 M Kombi

Zum Offnen untere Klappe (8) herunterziehen. Die obere Klappe (2) ist durch
die Schere (3) mit dem Karossenholmen verbunden. Die obere Klappe wird in
gedffneter Stellung durch Festdrehen der Réndelschraube (4) festgehalten.

Grundsatzlich immer beide Randel-
schrauben festziehen bzw. l6sen. Beim
Schliefen wird zuerst die obere Klappe
durch Lésen beider Réndelschrauben
und Schwenken der Scheren nach aufien
heruntergelassen. Die untere Klappe (8)
legt sich beim Schlieken gegen den
Dichtgummi (1) und dichtet dadurch ab.

Die Lippe am Dichtgummi ragt Gber
die Kante der unteren Klappe und leitet
Regenwasser ab.

Pilege

Klappenscharniere 6len. Schliekkeile
(6) und Halfeschienen (7) mit Lithium-
fett leicht fetten. Abdichtgummi (1) und
(5) im Winterbetrieb mit Frostschutz-
mittel einreiben, damit der Gummi nicht
festfrieren kann.
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RADWECHSEL - REIFENPFLEGE

Zum Radwechsel wird der Wagen durch Festziehen der Handbremse und
unter Umsténden, auf glattem Untergrund oder am Berg durch Blockieren
eines Rades gesichert. Mit Hilfe des Winkelhebels wird die Radkappe abge-
nommen. Dabei wird der Hebel einen Finger breit neben einer der 3 Auspra-
gungen in der Felge angesetzt, wie im Bild gezeigt. Mit der anderen Hand wird
die Radkappe aufgetangen, damit sie nicht am Boden verkratzt wird.

Die Radmuttern werden gelockert,
solange das Rad noch belastet ist. Der
Wagenheber wird vor dem Hinterrad
bzw. hinter dem Vorderrad schrég an-
gesetzt, wie im Bild gezeigt. Die Aus-
sparung am Hebearm des Wagenhe-
bers umschliekt die Fuge am Karossen-
boden; die Auflageflache am Hebe-
arm mufy vollstandig am Karossenbo-
den aufliegen. Hieraus ergibt sich auch
die schrége Stellung des Wagenhebers.

Der Wagen wird so weit angehoben, bis das auszuwechselnde Rad gut frei
vom Boden ist.

Heben Senken
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Dann werden die Radmuttern ganz abgeschraubt. Das Rad wird gegen das
Reserverad ausgewechselt. Zweckmafig wird das Gewinde der Radbolzen bei
dieser Gelegenheit etwas gedlf. Radmuttern wieder aufsetzen und Uber Kreuz
festziehen.

Der Wagenheber wird dann wieder abgelassen. Nach dem Ablassen werden
die Radmuttern moglichst fest nachgezogen. Radkappe wieder aufsetzen.

Der Wagenheber wird mit einem Tuch umwickelt, damit er kein Ger&usch

......... At s d oo Ada Racarvarcd timdar Adam €&
VErursGlni, Uuna neoen G&im Reserverda uiier aem

Bereifung

Die Lebensdauer der Reifen hangt wesentlich davon ab, dafs stets der vorge-
schriebene Reifendruck eingehalten wird.

Verninftige Fahrweise und sparsamer Gebrauch der Bremsen wirkt sich
gunstig aut die Haltbarkeit der Reifen aus.

Nach Méglichkeit ist das Parken in praller Sonne zu vermeiden, auch Krafi-
stoff und Ol schaden der Bereifung.

Ihr Faohrzeug ist mit schlauchlosen Reifen ausgeristet, deren Wilste die
Abdichtung gegen die Felgenschultern vornehmen. Schiitzen Sie deshalb Ihre
Felgen vor Besch&digungen, die z. B. durch hartes Ansetzen an Bordsteinkanten
entstehen kénnen.

Wir empfehlen Ihnen, die Réder von Zeit zu Zeit auswuchten zu lassen.



EINIGE WICHTIGE INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Das dichte Netz der Ford-Kundendienst-Organisation wird lhnen wohl immer
die Méglichkeit geben, zur Durchfihrung von Pflegearbeiten und Reparaturen
eine autorisierte Ford-Werkstatt aufzusuchen. Wir raten lhnen dringend, lhren
Wagen stets nur dorthin zu bringen, wo Sie das blauve Ford-Kundendienst-Schild
sehen. Dort haben Sie die Gewilheit, dafy die Arbeiten durch erfahrene und
besonders ausgebildete Fachkrafte mit Spezialwerkzeugen durchgefihrt und
dak nur echte Ford-Ersatzteile verwendet werden,

Es gibt nun allerdings Félle, wo eine Ford-Werkstatt nicht mehr erreichbar
ist, und es gibt Fahrzeugbesitzer, die bis zu einem gewissen Umfang in ihren
eigenen Werkstatten ihre Wagen pflegen und reparieren lassen. Damit auch in
diesen Fallen die Arbeiten méglichst sachgemély durchgefihrt werden, bringen
wir im folgenden Abschnitt einige Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten.

Bordwerkzeug. Das zur Ausristung des Fahrzeugs gehérende Bordwerkzeug
ist in einer Werkzeugtasche im Kofferraum untergebracht.

An der Kiihlanlage

Windfligelriemen nachspannen

Der Keilriemen hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger
zwischen den beiden Riemenscheiben des Windfligels und der Lichtmaschine
um efwa 1 cm eindricken lakt.

Zum Nachspannen werden die Schrau-
ben am Aufhangebigel (2), die Mutter
an der Lichtmaschinenbefestigung (1)
und die beiden Schrauben am Schwenk-
arm (3) geldést. Dann wird die Licht-
maschine bis zur richtigen Spannung
des Riemens heruntengedrickt und
die gelésten Schrauben wieder fest-
gezogen.
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Kiihler reinigen

Zweimal im Jahr — bei Winterbeginn vor Einfiillen des Frostschutzmittels —
und im Frihjohr, nach dem Ablassen des Frosischutzmittels — ist der Kihler
mit fliekendem Wasser grindlich durchzuspilen.

Zum Entleeren der Kihlanlage 2 Wasserablafischrauben und die Entliftungs-
schraube am Heizkérper [6sen.

FUr den Betrieb im Sommer mufy dem Kihlwasser Ford-Korrosionsschutzmittel
zugesetzt werden, dafy die Kesselsteinbildung verhindert.

Im Winter mufy die Kbhlanlage mit Ford-Frostschutzmittel versehen werden,
das seinerseits gegen Kesselsteinbildung wirk.

Insekten und Staubablagerungen werden entfernt, indem man das Kihlernetz
von der Motorseite her mit Prefsluft durchblast.

Die Kuhlerreinigung gehért mit zu den Arbeiten, die bei Durchfihrung der
Inspektion in einer Ford-Werkstatt durchgefiihrt werden.

An der Kraftstoffanlage

Kraftstoffpumpe reinigen

Um dos Filtergehduse der Kraftstoffpumpe zu reinigen, wird der Deckel (3)
abgenommen. Achten Sie bei der Montage nach erfolgter Reinigung darauf,
dafs die Dichtung (4) zwischen Schraube und Deckel einwandirei ist und richtig
avfliegt. Yor dem Festziehen der Deckelschraube ist der Deckel durch leichtes
Drehen auf richtigen Sitz zu prifen. Sehr wichtig ist die fadellose Abdichtung
zwischen Deckel und Pumpengehduse.

Uberzeugen Sie sich bei laufendem Motor, ob die Krafistoffpumpe dicht ist.
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1 = Kraftstoffraum, mit
Hilfe von Prefluft

reinigen
2 = Sieb
3 = Deckel

4 = Dichtung (Achten Sie
bitte auf einwand-
freien Zustand der
Dichtung)

5 = Schraube mit Dichtung

6 = Anschlufs der Druck-
leitung zum Vergaser.

Krafistoffleitung abtrennen

Um beim Abfrennen der Kraftstoffleitung
am Vergaser sowie an der Kraftstoffpumpe
das Schlauchstick nicht zu beschédigen,
soll die Leitung nicht abgezogen, sondern
mit Hilfe des Schraubenziehers abgedriickt
werden, wie im Bild gezeigt.

VYergaser priifen

Der Motor ist mit einem Solex-Vergaser 32 PICB ausgeristet. Dieser Vergaser
hat ein 2 Disen-System, von denen das erste bis zum mitfleren Drehzahlbereich
wirksam ist, dariber hinaus wird das zweite hinzugeschaltet. Der Start erfolgt
Uber einen besonderen Startvergaser in Drehschieberaustihrung.

Bei der Reinigung des Vergasers wird das Oberteil abgenommen, die Leer-
laufdise (1), Pumpendise (2) und Hauptdisentrager (3) sowie die Verschluh-
Schraube zum Kugelventil mit Sieb (5) herausgenommen und die Hauptdise
aus dem Disentrager (3) herausgenommen. Alle Disen werden mit einer
Pumpe oder mit Prefluft — nicht mit dem Mund — durchblasen. Die Disen
dirfen nie mit Draht oder mit einer Nadel gereinigt werden. Fiberscheiben
beim Wiedereinschrauben der Disen nicht vergessen.
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1. Leerlaufdise 8. Schwimmergehduse - Beliftungs-
2. Pumpendise rohr
3. Hauptdusentrager 9. Luftkorrekturdise
4. Regulierschraube zur Drossel- 10. Einspritzrohr
klappe 11. Starterdise
5. Kugelventil mit Sieb 12. Starterhebel
6. Anschluf fir Unterdruckleitung 13. Winkelhebel
zum Zindverteiler 14, Einstellschraube zum Winkel-
7. Leerlaufgemisch-Regulier- hebel
schraube 15. Warmluft zur Startvorrichtung

Mit Hilfe der Einstellschraube (14) muf der Winkelhebel (13) so eingestellt
werden, dafj zwischen dem Winkelhebel (13) und dem Starterhebel (12) ein
Spielraum von 0,5 mm besteht. Dabei mufy der Winkelhebel (13) niedergedrijckt
werden, um die Spannung der Riickzugfeder auszuschalten.

Verstellungen an der Regulierschraube fiir die Drosselklappe und Einregu-
lieren des Leerlaufs sollen méglichst in einer Ford-Werkstatt vorgenommen
werden.

Die Einstellung des Bowdenzuges fir die Startvorrichtung mufs so erfolgen,
dafs bei hineingedriicktem S-Knopf der Hebel (12) zur Startvorrichtung in seiner
Endstellung steht.

Krafistoffbehélter reinigen

Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um Schmutzansamm-
lungen im Kraftstoffbehdlter zu vermeiden.
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An der elekirischen Anlage

Zindkerzen. Die Zindkerzen dirfen nur mit einem Steckschlissel oder Ring-
schlissel ausgeschraubt werden. Fir den Taunus 17 M sind Zindkerzen mit
dem Waérmewert 175 zu verwenden. Der Elekirodenabstand soll 0,7—0,8 mm
betragen. Der Zustand der Zindkerzen wird zweckmdfig in einem Zindkerzen-
prifgerdat beurteilt. Wir empfehlen, nach je 15000 km einen Satz neve Zind-
kerzen einzusetzen.

Zindverteiler. Der Abstand der Unferbrecherkontakte soll 0,4—0.5 mm
betragen. Die Verfeilerkappe soll trocken bleiben, da sonst bei feuchtem
Wetter Kriechstrome auftreten kénnen, die Starischwierigkeiten verursachen.
Das gleiche gilt auch fir die Oberfléche (Isoliersteine) der Zindkerzen.

Kabelanschliisse

Saémtliche Anschlisse missen stets gut leitend, also sauber und festgezogen
sein. Das gleiche gilt fir die Masseanschlubkabel und die Schrauben zur
Befestigung der elektrischen Gerdte.

Die beiden Klemmen D- und DF am Regler der Lichtmaschine dirfen nicht
miteinander verwechselt werden, da sonst der Regler zerstért wird. Der Minus-
Pol der Batterie ist an Masse angeschlossen.

Die Anzeigegeréte am Instrumentenbrett

Der Anzeiger for die Kihlwassertemperatur und der Kraftstoff-Vorrats-
anzeiger sind Gerate mit elekirischer Ubertragung. Bei der Inspektion dieser
Gerdte beachten Sie bitte:

1. Elekirische Anzeigeinstrumente dirfen nur in Verbindung mit dem Geber
eingeschalfet bzw. angeschlossen werden.

2. Die Anlage muk durch Abklemmen des Batterie-Massekabels spannungs-
frei gemacht werden, bevor ein Kabel zur Anlage abgetrennt wird, z. B. beim
Ausbau des Motors oder beim Auswechseln eines elekirischen Gerdfes.

Blinklichter, Bremslichter, Schiufjlichter

Unter einem gemeinsamen Abdeckglas sind in den duleren Heckenden die
Glihlampen eingesetzt; in der Mitte das Blinklicht, unten das Bremslicht und
oben das Schiuflicht. Alle Leuchten sind vom Inneren des Kofferraumes zu-
gdanglich.

Beim 17 M de Luxe ist in der Mitte das Schluflicht, in der unteren Hélfte das
Bremslicht und in der oberen Hélfte das Blinklicht angeordnet. Dariiber liegt
abgesondert der Rickfahrscheinwerfer.

Scheinwerfer
Scheinwerfer einstellen. Zuerst mufy die Scheinwerferblende, die mit drei
Kreuzschlitzschrauben befestigt ist, abgenommen werden, siehe linkes Bild.
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mif Scheinwerferblende ohne Scheinwerferblende

Am Aufenrand des Scheinwerfers sind die im rechten Bild gezeigten Kreuz-
schlitzschrauben A, B und D sichtbar. Mit Schraube D wird der Scheinwerfer
befestigt. Beim Einstellen wird diese Schraube nicht gelést. C ist ein Festpunkt.
Wird Schraube A verstellt, schwenkt der Scheinwetfer um die Achse B-C,
(Hoheneinstellung) die im Bild durch die gestrichelte Linie dargestellt ist. Mit
Schraube B erfolgt Schwenkbewegung um Achse A-C.

Einstellvorgang. Mit Schraube B wird
die Seitenlage des Lichtkegels aus-
gerichtet, anschlieffend mit Schrau-
be A die Einstellung auf die richfige
Héhe vornehmen.

= Stecker
= Klemmring mit Feder
= Kontaktfeder

= Lampe mit Fassung

bl B W N =

= Begrenzungslampe

Scheinwerferlampe auswechseln

Scheinwerferblende abnehmen, Schraube D I8sen, Scheinwerfer an der Unter-
kante abziehen und aus der Halterung an der Oberkante (oberhalb Schrau-
be A) herausziehen.
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Stecker abheben, Klemmring durch Linksdrehung aus dem Reflektor |6sen,
Lampe herausheben.

Die Begrenzungsleuchte wird mit Hilfe der am Klemmring befindlichen
Kontakifeder in ihrer Halterung befestigt und kann nach Entfernen des Klemm-
ringes ebenfalls herausgenommen werden.

Die Blinkerlampe wird nach unfen aus ihrer Halterung herausgezogen.

Jede Berihrung des Scheinwerferspiegels ist unbedingt zu vermeiden, er
darf auch nichf mit einem Tuch ausgewischt werden, da hierdurch die Reflektor-
wirkung beeintrachtigt wird.

Sicherungen. Im Inneren des Deckels zum
Sicherungskasten ist angegeben, welche
Stromkreise Uber die einzelnen Sicherun-
gen laufen.

Im allgemeinen brennt eine Sicherung
nur durch, wenn ein Fehler in der Kabel-
leitung vorliegt. Die elekirische Anlage
mufy dann so bald wie méglich in einer
Ford-Werkstatt Gberprift werden.

1 = Sicherungskasten
2 = Blinker-Relais
3 = Lichthupen-Relais

4 = Regler der Lichtmaschine

Fallt eine Blinkerlampe aus, leuchten beide Kontrolleuchten mit halber Span-
nung konstant auf, d.h. ohne Blinkrhythmus. Beide Kontrolleuchten missen
gleiche Leistungsaufnahme haben; 1,2 Watt-Lampen verwenden.

Schutiz der elekirischen Teile bei der Motorwéische

Bevor man den Motor reinigt, miissen die elekirischen Aggregate geschiifzt
werden.

Da auch die im Motorraum befindlichen Kabelstrénge und die Kabelan-
schliisse bei der Motorwdsche mit Wasser in Berithrung kommen, missen Kurz-
schlisse vermieden werden.

Deshalb: Die Batterie abklemmen!
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‘ Kugel

Lampentabelle
—- ’
Anzahl ‘ Watt : Lafrgl?r:n- Teil-Nr.
’ & |
Scheinwerfer 2 ‘ 45/40 | Zweifaden | G-522 336
Standlicht 2 ‘ 2 | Réhre | G-19T-13466-D
Parkleuchten 2 2 i R&hre | G-19T-13466-D
|
*) Kraftstoffreserve-Kontr. 1 { 2 | R&hre | G-19T-13466-D
Blinkleuchte vorne [ 2 | 15 | Kugel | 1 519184
Blinkleuchte hinten = B ‘ ] ‘
Bremsleuchte 2 15 Soffitte | G-509 367
SchluBlicht % 2 ! 5 | Soffitte | G-19T-13465-B
Kennzeichen-leuchte | 3 ! 3 | Soffitte | G93A-13465-A
Deckenleuchte 1 | g
*) Kofferraumleuchte ‘ 1 } - ‘ Kugel ‘ PRI
Instr.-Beleuchtung | 2
Blink-Kontrolleuchten 24 |
Fernlicht-Kontrolle [ 1 | 1.2 { Réhre | GOBA-18210-C
Lcade-Kontro]le 1 1 |
Idruck-Kontrolle [ 1 } \
Zeituhr-Beleuchtung 1 0,6 | Réhre | GOBA-18210-A
*) Rickfahrscheinwerfer 1 [ 25 11519 422

*) Nur bei Modell 17 M de Luxe
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TEISEnE

MOTOR

Typ
Daverleistung

Max. Drehmoment

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Zindfolge

Ventilspiel (kalt)

Autobahn-Dauergeschwindigkeit

Kraftiibertragung

Ubersetzung
3-Gang-Getriebe

1. Gang 3,27 :
2.Gang 1,69 :

3.Gang 1

Rickwdrtsgang 3,94 :

HYPOID-HINTERACHSE

Ubersetzung

P2

460 PS bei 4250 U/min (DIN)

67 PS bei 4400 U/min (SAE)
13,2 mkg bei 2200 U/min (DIN)
13,4 mkg bei 2200 U/min (SAE)
84 mm

76,6 mm

1698 cm?

72121

1—2—4—3

EinlaB: 0,27...0,30 mm
Auslaf: 0,34...0,37 mm

etwa 125 km/Std

Jaen

4-Gang-Getriebe (auf Wunsch)

1. Gang
2. Gang
3. Gang

fur 3- und 4-Gang-Getriebe
fir 4-Gang-Getriebe wahlweise

In Verbindung mit zusdtzlichem Schongang-Getriebe

40

17 M Kombi
17 M Kombi wahlweise

339
198:
1,33

1

417
g 414:

39 :
3,54 :
4,44 :
4,11:
4,44 :

PR et VB )

e e

FAHRGESTELL
Réder
17M Kombi
o uri 43X13
Felgengréfie Zturfg A KX13
4turig 41/2I1X13
Reifengrofe 5,90—13 6,40—13
Reifendruck vorne hinten vorne hinten
mit 2 Personen besetzt, ati 1.4 13 14 1.3
mit 4 Personen besetzt, ati 15 1.5 1.4 1.5
voll ausgelastet und
lange Strecken auf der
Autobahn, ati 15 1.7 1.5 2.5

Radaufhdngung, vorn
hinten
Federn, vorn
hinten
Stoddmpfer

Lenkung

Art der Lenkung
Lenkibersetzung
Kleinster Spurkreisdurchmesser

Bremsen FuBlbremse

Handbremse
Abmessungen
Radstand 2604 mm
Spurweite, vorn 1270 mm
hinten 1270 mm

Einzelradaufhdngung, Federbein
Starrachse

Schraubenfedern
Halbelliptik-Ldngsfedern

Vorn und hinten doppelt wirkende
Teleskopstofiddmpfer

Schnecken-Rollenzahn-Len kung
158:1
10,5 m

hydraulisch, vorn Duplex
mechanisch, auf die Hinterrdder wirkend

Gesamtldnge 4375 mm
Gesamtbreite 1670 mm
Gesamthohe 1500 mm

41




#oYsuoy
-yadsu| jnp| usjiaqinabaljy |asyPIM|O-IsyPD
~1djuIH “(Hopiydpig) usysyule Bunuypzioapol
-Bunmipg ‘usjo sjjemIUY ‘UsNDgsND JBSSD|
-uy ‘ulenause Jebp|poiIBpIOA Jop Bun|nie4

‘puts jiynjeb
-jno yeysuoipjadsu| wi aip ‘usjiaquoaballd aip
woapJiany ‘usjnid j19yBissn|jswaig Jop JOLIOA
‘(1g4040W) US|Q BuIyRSOWYLPIT “US||N} Ho44SBR|
“ZIOM Hw JBRIZINYS C[Isypam|QojoW  pun
ulenauia JBYY|Q "uszjBUS] | Hw pun ush
-1UIaJ 9| I}jn-49sPBIB A “[OsYoam|-egelRn

2B | abejjdensypg ‘usjnid

donipusyioy ‘uszupbie JasSOM|YNY| ‘usiBiwyds
-qo up|diaiwydg Yoou bBnaziyoy ‘uszjeueq
E |0 Hw pun usbBiural seyysbunynieg ‘st jnpq
-abuie sy U1 UUSM ‘|esypam|O-i0joW

‘Hjeisebanp wwnibpiq Evmm__o ul 3IM ‘YPIjIdpIOLID |

uapunysqy uabignwiabai ul uspaginabad a1p puls usuolpjadsu] uslaijudsO)| USJSIS UBPIAQ UBP YPBN

Achslasten und Gewichte

-0 =@
23, 38834
~E=9 &3 %m
T O o -
o
o =) =&
S8, 88838
~ g 0 Q0o
AV g ™
m! o [=] (=)
=5 5]
=35e 388 |8
= oF - 2]
@
o 5
xX O =
sie | 298 1|8
D 674—n
- oX - " |o
T c
L
o L 9
2z 2B 5 LR
22| 388 8|5
=2 = b
e T i v S s
00000 OO
o e e e el e =
M.WQ wmm_um SOoOSSS5S353335
e | BRE 15 e
< — = W e O o
a 33101786
e =
= sy
g S = 2
£ 32 (] =)
0 £ o 2
> L o0 £ m o
- .m.u... Ecn = = T -
2 E £ 5.8 &
. 2 5 - =k =)
g s O 5¢ o o
< VU =|9 Z os 2 5 9o
o' 8 2|5 w Z22,505%
o of 2| o c ODEEc =
2 Dungle Z L0S5555%2
2 %Zo|F - 2B o= &
o -HEE o OgoELCs5 8
5 352 = . SOOI e
9 =
N N Z 2 v &
s R




‘ueziouaq |Q Hw ‘uaby

-19spBiop sop uogons uabignois o uauyniy uabynpy 1og w

) wenawa 19p ualink M
(sa-zv9v-oW 19p1odAH) 3101t oypupisig-asnpyaF: a1
|||||| (MOL 3¥S 121010W) udjQ [ppadiyny pun obupisabiasnbie
uayuid 40P IDUIOA 1
{ [---- UozIGURq 10 Hiw ‘WaBIURL IDUKHNT

(2qa199-6ung-¢ jjw usbnp |28) uULIAIWIPSID |2GaYIDYIS
QI010W) UDIQ BUIPSDURPIT

(mo1 3vs

uajg alopIDPRSIAL

uapupisqy uaiadziny ui I3YUNT W

(MOL 3VS 194010W)

ua1Q GNIPSIBAINAPIBYO) -2

19sypam|
-9syIDIBIIH

SQ-Zv9r-ONW
1ep1odAy

a11013u0y pUDISIO
-asWPDIBIUIH

(MOL VS 121010) UBIQ YNIYISIdAUIGADYIOION

(M0Z/0Z VS 121010W)

101)1Q Puyo ueBDM 129 |95UDOMIQ-1010W
uozjou0q IQ W
‘uoBjujar sy ysBunyniag-asnpyablaginy

| 08 3V a 19512 MIQ 2G99 -~~~
199ga118BpNIPYPOH ~
al105uoNpURIS|-2G21110D

uaypajule
~ |9SUPOMIQ-I0I0W PUN WIBNOUID 19MIHIO

UBIBIWIPSAD [2GIYUSPSIMTIUS]

oboydeyionung

(Mol 3VS§ 121010W) usle 1asspjuy
r

( pM) usanousd 106 120

1) wapiebpiziom ww 12BDITIMS

NVIdUdIIWHIS



